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GruBworte

Eberhard Diepgen

Grulfiworl

des Regierenden Biirgermeisters von Berlin,
Eberhard Diepgen,

zum 50-jihrigen Firmenjubilium der

Berliner Tief- und Verkehrsbau GmbH

Vitale Jubilare soll man feiern — vor allem, wenn ihre Leistungshilanz
so beeindruckend ist! Fiir die Berliner Baulandschaft kann man wohl
gelrost sagen: Zwar ist die Berliner Tief- und Verkehrsbau GmbH (TB)
im Berliner Baugeschehen nicht alles, aber ohne TB wiire — fasl — alles
nichts! In den dstlichen Stadtteilen sind die notwendigen Moder-
nisierungs- und Renovierungsmalinahmen ohne die helfenden Héan-
de der TB kaum vorstellbar. Kriegs- und Teilungsschiden tiber und
vor allem auch unter der Erde wurden mit Aufbauwillen und Impro-
visationstalent behoben, und von ,Unter den Linden® bis zum Flug-
hafen Schonefeld stecken Schweill und Fleill der TB-Mitarbeiter in

vielen zentralen Bauten Berlins.

Die Firmengeschichte von TB zeigt deutlich, wie sich die iiber 50-jidh-
rige deutsche Nachkriegsgeschichte aus 40 Jahren Trennung und
10 Jahren Einheit zusammmensetzt. Dabei gelingl uns das materielle
Zusammenwachsen im Baubereich beispielsweise viel schneller als

das mentale. Aber wir sind auf gutem Weg.

Bei aller Dynamik und Veréinderung wird Berlin lebens- und liebens-
wert bleiben, und ich bin sicher, die TB wird weiterhin tiber und un-
ter der Erde tatkraflig dazu beilragen. Ich wiinsche der TB und allen

Mitarbeitern weitere 50 erfolgreiche Jahre!

Yo T



Gruliworl

des Aufsichtsratsvorsitzenden

der Th Berliner Tief- und Verkehrshau GmbH,
Jiirgen-J. Vollhardt,

Rechisanwalt, Bankier a. D.

In der Zeit von Oktober 1990 bis heute mil Ausnahme der aktiven
Maculan-Zeit habe ich die betriebliche Entwicklung der Th Berliner
Tiel- und Verkehrsbau Gmbll verfolgen und ein wenig auch mitbe-
stimmen konnen. Mir liegt daran, mit Nachdruck darauf hinzuwei-
sen, dafi die Geschiiftsfithrung und die Mitlarbeiter der Th Berliner
Tief- und Verkehrshau GmbH in dieser Zeil in einem schwierigen
Umfeld durch grolies Fachwissen und herausragende Einsalzbereil-
schafl sowie eine auBergewdhnliche Firmensolidaritit Bedeutendes
geleistet und die Th Berliner Tief- und Verkehrshau GmbH zu einem
nicht mehr wegzudenkenden Unternehmen im bauindustriellen

Infrastrukturbereich in Gesaml-Berlin entwickell haben.

Besonders hervorheben mochte ich, daB es der Th Berliner Tiel- und
Verkehrshbau GmbH gelungen ist, die Produktivitit des Unternehmens
in der Zeit von 1991 bis heule zu verdreifachen. Erwihnen und her-
vorheben mdochte ich auch, dall manchmal in Vergessenheit geriit,
welche hohen Anforderungen an die Geschiftsfiihrung und alle Mit-
arbeiter durch die Einordnung der Th in die Systemalik der [reien
Marktwirtschalt und die damit zusammenhiingenden viellilligen

Regelwerke gestellt wurden.

Der Tb Berliner Tief- und Verkehrshau GmbH sowie allen aktiven
und ehemaligen Mitarbeitern rufe ich ein herzliches Gliickaufl und

ein Dankeschon zu.

Jiirgen-J. Vollhardt

Grufworte



Unser Anspruch

Die Th Berliner Tief- und Verkehrsbau GmbH ist ein Unternehmen,
das sich in seiner 50-jihrigen Geschichte stets dem Aufbau und der
Entwicklung Berlins verplflichtel fiihlte, und dies wird auch in der

Zukunft so sein.

Als Auftragnehmer realisieren wir Vorhabhen im Tief- und Verkehrs-

bau sowie im Umwell- und Wasserbau.

Wir garantieren unseren Auftraggebern und Partnern hohe Qualitét
und Termintreue. Wir selzen umweltverlrigliche Bauweisen ein und

messen dem Recycling einen hohen Stellenwert zu.

Wir setzen auf das Fachwissen unserer Milarbeiler und sichern ihre
fundierte Aus- und Weiterbildung. Wir tragen Sorge dafiir, dafl jeder

Mitarbeiter seine Fihigkeilen und Stirken voll entfalten kann.

Wir betrachten den Arbeitsplatz als einen Teil des Lebens. Wir bemii-
hen uns um eine Atmosphére der personlichen Verbundenheit, die

auch die Familien und ehemaligen Kollegen einbezieht.

Grimm Dannenberg
Geschéfsfithrer und Geschiftstithrer
Sprecher der Geschillsliihrung



Daten - Fakten - Anschriften

Berliner Tief- und
Verkehrshav 6mbH

Geschiltsleitungleitung

Blankenburger Strafie 18-28
15089 Berlin-Heinersdorf

Telefon: (030)
Telefax: (050)

4 78 06 - 0 Zentrale
4 78 06 - 502
(030) 47806 -532

Zerfifikate

|

Zertifiziertes Qualitéts-
managementsystem nach DIN EN ISO
9001, DOS-REG.-Nr. 9027-02

Organe

Vorsitzender des Aufsichtsrates:
Herr Jiirgen-J. Vollhardt,

Rechisanwall, Bankier a. D.
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.o""fnuw‘*'s # RAL Giitezeichen Kanalbau, AK1, V2, V3 Herr Dipl.-Ingenieur Wilfried Grimm
gt & Grofier Schweifleignungsnachweis nach Sprecher der Geschiftsfithrung
,\(_,IEIQ& DIN 18800, Teil 7
o Z B Eignungsbescheinigung gemili DB AG Herr Dipl.-Wirtschaftler

@ Rili 826.1020 fiir SchweiBarbeiten an Hans-Jiirgen Dannenberg
KANALBIIU Schienenwerkstoffen/Oberbauteilen in

Belriebsgleisen

Eignungsbescheinigung gemili DB AG
Rili 826.1030 flir die Bauleitung zur
Durchfithrung des Spannungs-
ausgleiches bei der Herstellung liicken-
loser Gleise und Weichen
Bescheinigung tiber den Nachweis der
Eignung des Betriebes zum Schweilien
von Betonstahl nach DIN 4099
Sprengerlaubnis Nr. 15/91 fiir allgemeine
Sprengarbeiten

Entsorgungsfachbetrieb nach KrW-/AbfG

Beteiligungsgesellschaften

der Tb GmbH:

Infraplan Ingenieurgesellschaft

fiir Infrastrukturbauvorhabhen mbH
Bitterfelder Strafle 23

12681 Berlin

Telefon: (030) 95 89 12 00

Th-Mobilbeton GmbH Berlin & Co. KG
Bitterfelder Stralie 23

12681 Berlin

Telefon: (030) 9 30 01 11



Einfihrung zur Firmengeschichte

Berliner Infrastruktur trigt Tiefbau-Gitesiegel

50 Jahre erfolgreich im Baugeschehen der deutschen Hauptstadf

Der 2. Wellkrieg war beendet. Stédte in ganz Europa la-
gen in Schutl und Asche. Uniibersehbar die Triimmer. Nur
miihsam organisierte sich das Leben in der zerstorten
Umwell. Berlin, die deutsche Hauptstadl, war von den
Kriegseinwirkungen besonders schwer betroffen, denn
neben der starken Zerstorung zeichnete sich schon bald
eine politische Teilung der Stadt ab.

Zur Bewiilligung der gewaltigen Aufbauarbeiten im
Nachkriegs-Berlin wurde im Juli 1949 im Ostteil, der da-
mals unter sowjetischer Kontrolle stand, u.a. der Volksei-
gene Betrieb (VEB) Tiefbau Berlin gegriindel, der mehre-
re kleine Firmen der gemeinwirtschaftlichen Baugesell-
schall GroB-Berlin zusammenschloB. Das Unternehmen
gehirte zugleich der neugebildeten Vereinigung Volksei-

gener Betriebe (VVB) an.

Die umfangreichen Arbeiten beim Wiederaufbau im Osl-
teil Berlins machten eine stindige Erweiterung des Auf-
gabenspeklrums des VEB Tiefbau Berlin notwendig. So
wurden in kurzer Folge die Betriebe ,Berdumung und
Erdbau® sowie ,Straflenbau® geschaffen. Mit der dadurch
aul rund 6.000 Mitarbeiter angewachsenen Belegschafl
machte sich der VEB Tiefbau Berlin an die Enttriimme-
rung der zerstirten Stadt, an die Wiederinbetriebnahme
defekler Ver- und Entsorgungsleitungen und an die Repa-
ratur bzw. an den Neubau von Briicken, Stralien und In-
dustrieanlagen. Ohne Ubertreibung ld6t sich sagen, dal
die Mitarbeiter des VEB Tielbau Berlin dabei auBlerordent-
liche Leistungen vollbrachten. In der zweilen Hilfte der
50er Jahre konnten diese Arbeiten lrotz fehlender bzw.
mangelhaflter Technik im wesentlichen abgeschlossen
werden. In dieser Zeit wurden allein im Oslteil Berlins aus
zerstorten Bauwerken rund 24 Mio. m’ Triimmermassen
berdumt und daraus u.a. iiber 1,8 Milliarden Mauerziegel
fiir den Wiederaufbau zerstirter Hiauser und Industrie-
anlagen gewonnen. Unvergessen sind in diesem Zusam-

menhang die Leistungen der legendidren ,Triimmer-

frauen®. Aus iiber sieben Mio. m? abgefahrenem Bauschull
entstanden solche Wahrzeichen wie der Grofle und der
Kleine Bunkerberg im Volkspark Friedrichshain sowie der
Berg im Volkspark Prenzlauer Berg. Weilere Schuttmassen
wurden fiir den Bau von Sportanlagen, z.B. fiir den Fried-
rich-Ludwig-Jahn-Sportpark in Prenzlauer Berg und das
woladion der Weltjugend® in Mitte verwendel, das Anfang
der 90er Jahre abgetragen wurde. Mauerziegel und Ziegel-
splitt, derin iiber 5,1 Mio. m? anfiel, wurden im Wohnungs-
bau, z.B. in der damaligen Stalin-, der heutigen Karl-Marx-

Allee, aber auch im Industriebau eingesetzt.

Nach der Beseitigung eines GrofBteils der Kriegsschiden
und der nolwendigen Reparatur der Infrastruklur began-
nen Ende der 50er Jahre der Wiederaufbau und die Neu-
gestaltung des Ostteils Berlins. Damil wuchsen die Anfor-
derungen an das Profil des VEB Tiefbau Berlin. In dieser
Zeit entstand u.a. der Flugplatz Schionefeld vor den Toren
Berlins, wurden die bekannten Strafien Unter den Linden
sowie Breite Strafie/Rathausstralie rekonstruiert, die Klir-
anlage Falkenberg errichtet und die Schleusentreppe Nie-

derfinow instandgeseizi.

Anlang des Jahres 1966 erfolgte die Umbildung des Volks-
eigenen Belriebes Tiefbau in den VEB Kombinal Tiefbau
Berlin. Innerhalb des Kombinales kam es zur Bildung spe-
zieller Fachbereiche und Fachbelriebe: Betrieb 1 - In-
genieurtiefbau, 2 - Verkehrsbhau, 3 + 4 - Komplexe Erschlie-
fBung, 5 - Abbruch und Erdbau, 6 - Projektierung, 7 - Me-
chanisierung und 8 - Vorfertigung. Die Mitarbeiterzahl
stieg zu diesem Zeitpunkt auf rund 7.000. Mit der neuen
Organisationsstruktur wurden Voraussetzungen geschaf-
fen, die das Unternehmen schrittweise befihiglen, alle Lei-
stungen fiir grofe komplexe Bauvorhaben als General-
iibernehmer durchzufiithren. Wichtlige Bauvorhaben in
dieser Zeit waren die Umgeslaltung des Stadtzentrums

um den Alexanderplatz und des Bereiches zwischen



Alexanderplalz und Spandauer StraBe mit dem Bau von
drei FuBgéingertunneln, einem StraBentunnel, dem Aus-
hub der Baugrube und der Griindung fiir den Fernseh-
turm sowie dem Aushub von diversen Baugruben, z.B. fir
das Hotel Stadt Berlin (heute Forum-Hotel) und fiir das
Centrum-Kaufhaus (heute ,Kaufthof*) .

Von den Mitarbeitern des Berliner Tielbaukombinates
wurden im Stadizentrum rund 4,9 Mio. m? Erdmassen
bewegl, iiber 47 km Strafien um- bzw. neu gestaltel und
646.000 m? Pliilze und Freifliichen angelegl. Das gesamle
StraBBenbahnnelz im Bereich des Stadizenlrums wurde neu
trassiert, iiber 200 km Versorgungsleitungen fiir Wasser,
Abwasser und Fernwiirme entstanden. Durch den Bau von
speziellen Anlagen wurden Voraussetzungen zur Verle-
gung von fast 1.300 km Kabelverbindungen fiir Elektro-

energie und Posl geschaffen.

Der Beginn der 70er Jahre markierte eine neue Entwick-
lungsetappe [iir das Tiefbaukombinal. Im Zuge des Aus-
baus Ostberlins zur,, Hauptstadt der DDR* begann der kom-
plexe Wohnungsneubau in den éstlichen Randgebieten.
Schwerpunkle des Baugeschehens waren Marzahn, Hellers-
dorfl, Hohenschonhausen und Allglienicke. Das innerstid-
tische Bauen kam fiir das Kombinal Tiefbau fast géinzlich
zum Erliegen. Erneul mulite die Organisation des Tief-
baus veriindert und an die eines Generaliibernehmers fiir
komplexe ErschliefungsmalBnahmen angepalit werden.
Zu diesem Zweck wurden innerhalb des Unternehmens
grofie ErschlieBungsbetriebe entwickell. Dazu gehdrten
auch der Aufbau eigener Ferligungskapaziliten [iir Be-
tonrohre und -elemente sowie fiir die Herslellung von
Frischbeton.

Diese immensen Bauaufgaben im Ostteil Berlins machten
auch den Ausbau der Infrastruktur notwendig. Deshalb
wurden w.a. die Kldranlage in Miinchehofe errichlet, die
Anlage in Falkenberg erweilert, ein groBer Rohwasser-
diiker durch den Miiggelsee zum Wasserwerk Friedrichs-
hagen verlegt sowie eine 1,2 ki lange Tunnel- und Kehr-
anlagenstrecke mit Bahnhof fiir die U-Bahn (zum Berli-
ner Tierpark/U 5) und zur Giilzower Strafie in Hellersdorf

mit rund 1,1 km Tunnellinge gebaul.
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Wenn die Berliner und Giste der deutschen Hauptstadl
heule im Zentrum der Stadt und in den dstlichen Bezir-
ken fast 2.000 km Strafien befahren, das Stralenbahn-
netz nulzen, sauberes Trinkwasser in den Wohnungen
und Holels erhalten und zuverlissig mit Elektroenergie
und Wirme versorgl werden, dann hat das Tiefbau-
kombinat, haben seine Mitarbeiler daran einen erhebli-
chen Anteil. Insgesamt erbrachten die Ostberliner Tief-
bauer im Zeitraum von 1949 bis 1989 Gesamterschlie-
Bungsleistungen allein fir den Wohnungsbau von rund
880 km Abwasserleilungen, 500 km Fernwiérmeleilungen,
84 km Sammelkanilen, 7,4 Mio. m? Stralfen und Wegen,
6.3 Mio.m? Parkpliitzen, 300 km Stralenbahngleisen und

vieles andere mehr.

Nach der politischen Wende 1989 in der DDR und der Wie-
derherstellung der deutschen Einheit wurde das Tiefbau-
kombinat zum 1. Mai 1990 in eine Kapitalgesellschaft un-
ter dem neuen Firmennamen Th Berliner Tief- und
Verkehrsbau GmbH umgewandell. Alleiniger Gesellschal-
ler war die Treuhandanslall. Das Geschiillsfeld wurde [tir

das Unlernehmen wie folgt neu bestimmil:

¥ Durchfithrung von Bauleistungen des allgemeinen sowie
des Ingenieurliefbaus, Briickenbaus, des Verkehrshaus,
insbhesondere des Stralien-, Gleis- und U-Bahnbaus;

¥ Errichtung, Rekonstruktion und

Reparatur unterirdischer Versorgungsnetze;

AbriB- und Erdbauarbeiten;

Recycling;

Spezialdienstleistungen;

Vertrieb von Transportbeton, Betonerzeugnissen
sowie von Bausloffen;

& Durchfithrung von Service- und Reparaturleistungen
an Fahrzeugen, Baumaschinen und Ausriistungen
und

¥ Bautransportleistungen.

Aufgrund des Vertrages vom 18. Mai 1990 iiber die Schaf-
fung einer Wiithrungs-, Wirtschafts- und Sozialunion

veridnderten sich die geselzlichen Grundlagen fiir die
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Interessenvertretung der Arbeitnehmer in der Th Berli-
ner Tief- und Verkehrsbau GmbH. In den Niederlassun-
gen wurden Betriebsrite gewihlt und es erfolgte die Bil-
dung eines Gesamlbelriebsrates aus Vertretern der Be-
triebsriite in den Niederlassungen und dem Bereich der
Geschifisfiihrung zur Durchsetzung einheitlicher Inter-
essen der Arbeitnehmer im Unternehmen. Die zielgerich-
lete Qualifizierung der gewihlten Arbeimehmervertreter
zum Belriebsverfassungsgesetz, Tarifgeselz und Arbeils-
rechl fiithrie sehr bald zu wirksamen Betriebsvereinbarun-
gen, die wesentlich zum Erhalt des Unternehmens beige-
tragen haben. Hervorzuheben sind die Interessenausgleiche
und Sozialpline bei der Umsetzung von Rationalisierungs-
malinahmen und Vereinbarungen zur Arbeitszeil, Senio-
renbetreuung, Kinderferienlager und damit verbundenen
finanziellen Zuwendungen. In der Folgezeil geslallete sich
eine wirksame Zusammenarbeil zwischen dem Gesamtbe-

triebsral und der Geschiftsfithrung.

Am 2, November 1990 trat der erstmals berufene Aufsichts-
ral der Berliner Th zusammen, erster Vorsitzender wurde

Herr Jirgen-J. Vollhardt, Rechtsanwall und Bankier a.l.

Auf der Grundlage der DM-Eréffnungsbilanz und der

Sanierungskonzeption fiir die Th vom 30. Oktober 1990
sowie basierend aul den Ergebnissen des Rumpfgeschiifts-
jahres 1990 und des 1. Halbjahres 1991 bestitigten die
Treuhandanstall und der Aufsichtsrat die weitere Sanie-
rungsnotwendigkeit des Unlernehmens. Ziel war es, die
Th Berliner Tief- und Verkehrsbau GmbH zu erhalten und
als Ganzes zu privalisieren.

Der gemeinsame Beschlufl von Treuhand und Aufsichts-
ral erdffnete der Th die Moglichkeit, sich an den Markt
anzupassen, zu ralionalisieren und aus sich selbst heraus
die Existenz zu sichern. Ohne das Engagement der Mitar-
beiler wiire diese Aufgabe nicht zu schaffen gewesen.
Eine wesentliche Unterstiitzung erhielt die Th in dieser
fiir sie schwierigen Zeit durch den Eintritt des Landes
Berlin als Auftraggeber fiir den komplexen Wohnungshau
und die damit verbundenen ErschlieBungsleistungen so-
wie durch die vorbehaltlose Aufnahme des Unternehmens

in den Wetthewerb um offentliche Bauaufirige. Bleiben-

de Verdienste erwarb sich in diesem Zusammenhang der
Th-Aufsichtsratsvorsitzende, Herr Jiirgen-J. Vollhardt, der
damals zugleich Aufsichtsratsvorsitzender der Berliner
Intech Bauunion war. Das know-how der dlteren Th-Mit-
arbeiter war fiir die Herausforderungen, die Aquise, Kal-
kulation und Marketing mit sich brachten, unverzichtbar.
Mit Abschlul der ErschlieBungsleistungen im sogenann-
ten Komplexen Wohnungsbau mubte sich die Th in sehr
kurzer Zeil wieder auf das innerstidtische Bauen einslel-
len. Daftir wurden im Unternehmen Fachniederlassungen

fiir die Bereiche

Ingenieurtiefbau
Strafien- und Gleishau

Tief- und Rohrleitungsbau sowie

Erdbau, Abrifi und Recycling

gebildel. Nicht zu den Kernfeldern gehérende AKtiviléten
wurden aus der Berliner Th ausgegliederl. In diesen, von
der Tb unabhiéingigen Unternehmen und Beteiligungen
fanden zum damaligen Zeitpunkt rund 2.100 Mitarbeiter
eine Beschiftigung. In der GmbH verblieben rund 4.600
Mitarbeiter.

Die weitere Entwicklung auf dem Baumarkt der Region
Berlin-Brandenburg zeigle bald, dal eine radikale Redu-
zierung der Kapazititen unumgiinglich war. Uber Sozial-
pline, Regelungen zur Altersteilzeil und zum Vorruhe-
stand, den Eintritt ins Rentenalter, iiber Eigenkiindigungen
infolge Arbeitsplatz- und Wohnortwechsels sowie iiber be-
triebsnotwendige Kiindigungen wurde die Zahl der Mit-
arbeiter von ca. 4.300 im Juli 1990 und 2.620 im August
1991 auf schlieBlich rund 2.200 Mitarbeiter zum 1. Juli 1992

gesenkt.

Zur Entwicklung der Produktivitit und des Qualitidtsstan-
dards hat die Th Berliner Tief- und Verkehrsbau GmbH in
den Jahren 1991/92 ca. 45 Millionen Mark in Maschinen
und Geriite investiert. Fiir alle diese MaBnahmen stand
der Aufsichtsrat mit Rat und Tat zur Seite. Stellvertretend
seien hier genannt Herr Jiirgen-J. Vollhardt und Herr Wag-

ner aus Miinchen. Eine wesentliche Voraussetzung der Th



Berliner Tief- und Verkehrshau GmbH auf dem Weg in
die Marktwirtschaft war die von der Treuhandanstalt un-
abhingige Gestaltung der Finanzierung. Die Berliner Th
erhiell im Oktober 1991 einen ersten, von der Treuhand-
anstall nicht verbiirgten Kredit in Hohe von 35 Millionen
DM. Dadurch konnte das Unlernehmen mit modernen
Maschinen und Geriten sowie das bauleitende Personal
mit Firmen-Pkw ausgestattet werden.

Auch ein ERP-Kredit der KIW-Bank in Héhe von ca. 20 Mil-
lionen DM unterstiitzte die Th in ihrem Bestreben, sich
im Welthewerb auf dem Baumarkt zu behaupten. Die Fiih-
rungsmannschaft der Th Berliner Tief- und Verkehrshau
GmbH und der Aufsichtsral haben immer so zusammen-
gearbeilel, dall unabhéngig von einer moglichen Privati-
sierung die erforderlichen Rationalisierungsmalinahmen
durchgefiihrt werden konnten. So wurde bereits im 4. Quar-
tal 1990 fiir die Kalkulation von Bauleistungen und fir die
kaufmiinnischen Prozesse eine integrierte moderne Hard-

und Software eingefiihrt.

Im Juli 1992 kam es zum Verkauf der Geschiillsanleile der
Th Berliner Tief- und Verkehrsbau GmbH an die Th Berlin
Holding. Deren Gesellschafter waren zu diesem Zeitpunkt:
& die Maculan Holding Deutschland

& Herr Jungen

B die BKK-Kapitalmanagement GmbH und

® Ermgassen & Co. (EGIT).

Mit der Privatisierung wurde die Th Berliner Tief- und Ver-
kehrsbau GmbH vermogensrechtlich gespalten. In ihrem
Eigentum verblieben alle belriebsnotwendigen Grund-
stiicke und Maschinen und Gerite. Das Verwallungsge-
biude in der Blankenburger Strafe 18-28 wurde moderni-
siert und im April 1993 neuer Hauptsitz des Unternehmens.
In der Folgezeit gab es z.T. widerspriichliche Vorstellun-
gen zur Entwicklung der Th Berliner Tief- und Verkehrs-
bau GmbH. Thre Fiithrungsmannschaft indes legle auch
nach der Privatisierung Werl darauf, gewachsene Struk-
turen und Organisationen und die eigene Identitédt des Un-
ternehmens zu erhalten. In den Jahren 1995/94 verduBer-
len die Gesellschafter BKK, Herr Jungen und EGIT ihre
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Geschiftsanteile an der Th Berlin Holding an die Maculan-
Holding Deutschland. Somit wurde der Maculan-Konzern
alleiniger Gesellschafter der Th Berliner Tief- und Ver-
kehrsbau GmbH.

Auch in dieser Zeit bewahrte die Th Berliner Tief- und
Verkehrsbau GmbH ihre Eigenstindigkeit. Als im Septem-
ber 1995 die wirtschaltlichen Schwierigkeiten des Macu-
lan-Konzerns offenkundig wurden, strebte die Th Berli-
ner Tiel- und Verkehrsbau GmbH eine Verbindung mil den
finanzierenden Banken an. Diese Allianz und damil die
Sicherung der Finanzierung konnte rechizeilig erreicht
werden. Vorausgegangen war die Abschottung der Berli-
ner Th vom iibrigen Maculan-Konzern durch eine entspre-
chende Erklirung der beiden Geschiltsfithrer. Dieser
Schritt hatte die Unterstiitzung der finanzierenden Ban-
ken und wurde auch mit der Th Berlin Holding verein-
bart. Anzuerkennen ist, dal} in dieser fiir die Th schwieri-
gen Zeil die Auftraggeber, inshesondere das Land Berlin,
das Unternehmen weiter in den Wetlbewerb einbezogen
und wichtige Lieferanten ihm die Treue hielten. Nachdem
die Maculan-Unternehmen und der Maculan-Konzern
selbst die Antrige auf Gesamtvollstreckung gestellt hat-
len, wurden die Geschéftsanteile an der Th Berliner Tief-
und Verkehrsbau GmbH von der Th Berlin Holding zu je-

weils 50 % aufl die Gesellschaften

= TBBB Beteiligungsverwaltungs GmbH und
= die Erste TBBB Beteiligungsverwaltungs GmbH

iibertragen.

Im April 1996 wurde der Aufsichtsral neu gebildet, dessen
Vorsitz erneut Herrn Vollhardl {ibertragen wurde.

In dieser Entwicklungsphase — beginnend ab Ende 1995 —
zeichnete sich eine erhebliche Verschirfung des Wellbe-
werbes unter den Bauunternehmen in Berlin und Branden-
burg ab. Dieser Effekt wurde noch verstérkt durch ein riick-
liufiges Investitionsvolumen und fallende Baupreise. Bei
Beibehaltung des Organisationskonzeptes der Th Berliner
Tief- und Verkehrsbau GmbH, welches in den jihrlich
ausgearbeiteten Entwicklungskonzeptionen immer wie-

der iiberpriift wurde, mufiten die Kapazititen der Th
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weiter dem Markt angepalBt werden. Kostensenkung und
Steigerung der Produktivitil standen dabei im Vorder-
grund. Die Produktivitidt konnle gegeniiber 1991 nahezu
verdreifacht werden.

Heute beschiiftigt die Tb Berliner Tief- und Verkehrsbau
GmbH ca. 700 Mitarbeiter. Das Unternehmen war in all
den Jahren stets bemiiht, eine weitestgehend vertrigliche
soziale Abfederung bei belriebsnolwendigen Kindigun-
gen zu erreichen. Insgesamt wurden in all den Jahren ca.
43 Millionen DM an die Betroffenen als Abfindung gezahlt.
Das wird seitens der Mitarbeiter honoriert mit hoher Moti-
valion, anerkannt guter Arbeit und der Treue zum Unter-
nehmen. Seil Griindung der GmbH im Mai 1990 hat die
Th Berliner Tiel- und Verkehrsbau GmbH an zahlreichen
bedeutenden Bauvorhaben in der deutschen Haupistadt
und im Land Brandenburg erfolgreich mitgewirkt. Dazu

gehbren u.a.:

]

& Briickenbauten Sonnenallee und Grenzallee
fiir die S-Bahn

¥ das Klirwerk Schonermark,

L]

die Wiedereinrichtung der U-Bahnlinie U1
zwischen Schlesischem Tor und

Bahnhof Warschauer Briicke,

| |

die Erneuerung des Kreuzungshauwerkes
und eine Linienverbesserung am Ostbahnhof,
o die Neugestaltung der Landsberger Allee vom
Krankenhaus Friedrichshain bis hin zum

S-Bahnhof Landsberger Allee,

n

Arbeiten am Autobahndreieck Schwanebeck

(BAB A10/11),

& der Stralenbahngleisbau in der Torstralle vom
Prenzlauer Tor bis zum Oranienburger Tor,

& Arbeiten an der S-Bahn-Linie S22 Schénholz - Tegel
(Kabeltiefbau, Bahnhéfe, Bahnanlagen),

¥ sowie umfangreiche Erschliefungsarbeiten am

Daimler-Benz-Block C (Potsdamer Platz), fiir den

Wohnpark Alt Stralau, den Gewerbepark GIP

Mahlsdorf, das Entwicklungsgebiet Rummelsburger

Bucht und die Rad- und Schwimmsporthalle Fritz-

Riedel- StraBe in Prenzlauer Berg.

Die Bilanz ihrer 50jdhrigen wechselvollen Firmenge-
schichle 10t die Th Berliner Tief- und Verkehrshau GmbH
voll Zuversicht auf die kommenden Jahre schauen. Das
Berliner Baugeschehen hélt interessante Herausforderun-
gen bereit an die Leistungsfiihigkeit und Qualitit des Un-
ternehmens. Management und Mitarbeiter sind gemein-
sam bereit sie anzunehmen. Denn Berlins Infrastruktur

wird auch kiinflig das Tiefbau-Giitesiegel tragen.

VEB - TIEFBAU

BERLIN N4

1949

1951

1960

1966 BERLIN

1969

1990
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Ingenieuvrtiefhav
Strassen- und Gleishav
Tief- und Rohrleitungshau

Erdbav und Abbruch
Deponie und Recycling

"

Th und ihre Sparten




Ingenievrtiefbau

Die Th geniefit in der Sparte Ingenieur-
liefbau im Raum Berlin/Brandenburg einen
guten Ruf als leistungsstarkes und zuverlds-

siges Unternehmen.

Unser Leistungsspekirum im
Ingenieurfiefbau umfafit:
Briickenbau

Bahntunnel

Strafien- und Fuligdngertunnel
Kldarwerke

Pumpwerke

Tiefgaragen

R B R &R B B B

Stahlbetonkonstruktionen im

Wasserbau u.a.

Die fachliche Kompetenz und das Engage-

ment unserer Mitarbeiter lassen sich an

vielen realisierlen Vorhaben nachweisen.

Unsere RBfEfBHZBH.'

® U-Bahn Berlin-Pankow Abschnitt A 11

® Kldranlage Schionermark
(in Arbeitsgemeinschaft)

# Jungfernheide BA51 und BA 52/2
Kreuzungsbauwerk

® U 1 zwischen Schlesischem Tor und
Bahnhof Warschauer Briicke

# Berlin-Ostbahnhof-Ostkopf
Erneuerung Kreuzungsbauwerk und

Linienverbesserung
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Straflen- und Gleishav

Unsere Referenzen:

¥ Landsberger Allee von Krankenhaus
Friedrichshain bis S-Bahnhof
Landsberger Allee (in Arbeitsgemeinschaft)
B96 Ortslage Hohen-Neuendorf
BAB A 10/11 Autobahndreieck
Schwanebeck (in Arbeitsgemeinschalt)

= Torstrafie (Linie 8) von
Prenzlauer Tor bis

Oranienburger Tor (in Arbeitsgemeinschaft)

In den Bereichen Stralien- und
Gleisbau hat Th einen guten Rufl

im Berliner Raum.

Unser Leistungsspektrum umfafi:
& Bitumindsen StraBenbau
w.a. Gullasphalt, Asphaltbeton,
bitlumindse Tragschichten,
Trag-Drain-Schichten,
¥ Instandselzung und
UnterhaltungsmalBnahmen
Betontragschichten
Betondeckschichten

Steinstrallenban

Gleisbau,

insbesondere Tramtrasse




Tief- und Rohrleitungshau

Die Tb wird im Tief- und Rohrleitungsbau
mit seinen Sparten Kanalbau (einschlieB3-
lich Vortrieb), Rohrleitungsbau fiir Wasser
und Gas, Kabelleitungstiefbau sowie Bau
von Bahnanlagen seil vielen Jahren als
kompetenter Partner fiir komplizierte Bau-
aufgaben bei der ErschlieBung von Woh-

nungs- und Industriestandorten geschétzt.

Unsere Referenzen:

B S-Bahn S22 Schonholz-Tegel
(in Arbeitsgemeinscharft)
® Wohnpark Alt-Stralau (Erschlieffiung)
& GIP Mahlsdorf (ErschlieBung
Gewerbepark)
® zahlreiche Vorhaben fiir die BWB
z.B Entwésserung Biberpelzstralie in

Rahnsdorf in Berliner Bauweise

13



Erdbav und Abbruch

Unsere Refer enzen:

® Baugrube Potsdamer Platz (DEBIS)

& Baugrube Hotel Adlon

& Baugrube Rad- und Schwimmsporthalle
Prenzlauer Berg

& Abbruch Altbaukomplexe Tabbertstrafie

& Abbruch Markgrafenstralie

in Berlin Mitte

In der Sparte Erdbau und Abbruch spiegeln
sich die urspriinglichen Aufgaben des vor
50 Jahren gegriindeten Tiefbaubetriebes
wider. Das Traditionshewulitsein und der
erreichte Entwicklungsstand sind die
Elemente der heutigen Leistungsfihigkeit.
Die Weitergabe der jahrzehntelangen
Erfahrungen sichert stindig einen Mitarbei-
terstamm mit hohen fachlichen und
organisatorischen Fahigkeiten.

Bei der Herstellung grofier und komplizier-
ter Baugruben unter den bekannten
schwierigen Berliner Grundwasser-
bedingungen, wie auch beim prazisen
Abbruch von Gebduden und Anlagen
werden umweltvertriigliche Lisungen

angeboten und kurzfristig realisierl.




Deponie- und Recycling

Als spezialisierter Bereich der Tb Berliner Tiel- und Verkehrsbau

GmbH umfafBt unser Leistungsangebol:

® die Annahme und Verbringung von nicht wiederverwertbaren,
mineralischen Bauabfillen und Bodenaushub
¥ das Brechen und Klassieren von wiederverwertharen

mineralischen Stoffen und wiedereinbaufihigen Erdstoffen.

Unser Angebot verstehen wir als Beilrag zur Schonung natiirlicher
Ressourcen beim Aufbau der Hauptstadt Berlin und des Landes
Brandenburg.

Unsere Bauabfalldeponie, Betriebsstiitten der Brech- und
Klassieranlagen sowie Erdstoffzwischenliger sind mit qualifiziertem
Fachpersonal und mit moderner Anlagentechnik ausgestattel.

Mit mobilen Recyclinganlagen und Siebkomplexen kommen wir

jedem Wunsch unserer Aufiraggeber nach.

15
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Griindung VEB Tiefhav Berlin
Firmenchronik
Vorhaben und Technik der Th

VEB - TIEFBAU

Griindung 1949




1949 - 1950 Der schwere Anfang

VEB - TIEFBAU

BERLIN K2

Berlin-Alexanderplatz

Berlin-Friedrichstralie

17



VEB - TIEFBAU
BIRIIN N4

1949 - 1959 Triimmerbeseitigung

Bilanz des Schreckens fiir den Ostteil Berlins:

zerstirte bebaute Fliche

zerstorter umbauter Raum

Trimmermenge nach Stadtbezirken
Stadtbezirk Milte
Stadtbezirk Friedrichshain
Stadtbezirk Lichtenberg
Stadtbezirk Kopenick
Stadtbezirk Prenzlauer Berg
Stadtbezirk Treptow
Stadtbezirk Weillensee

Stadtbezirk Pankow

Triimmermenge insgesamt

davon

Ziegelsteinbruch
wiederverwendbare Ziegel
Natursteinbruch
Bauschutt

Holz

Schrott und Profilstahl

Einbauleile

daraus wurden von Tiefbau gewonnen:

Ziegelsteine
Ziegelsplitt
Nalursteine
Bauholz

Profilstahl

1152 ha
68 Mio. m®

7.6 Mio. m*
4.2 Mio. m?
4.2 Mio. m*
2,0 Mio. m?®
1,8 Mio. m*
1,8 Mio. m?®
1,2 Mio. m?
1,2 Mio. m?*

24,0 Mio. m*

6,5 Mio. m*
4,6 Mio. m?
1,6 Mio. m®
7,0 Mio. m?®
1,9 Mio. m®
2,2 Mio. t
0,4 Mio. m®

1.852,8 Mio.Stiick
4,9 Mio. m*
0,8 Mio. m?*
0,8 Mio. m*
0,4 Mio. t



Die 50er Jahre - Briickenwiederherstellung

Wiederherstellung Jannowitzbriicke

Wiederaufbau der in den letzten Kriegs-
tagen zerstorfen Briicken

Stralauer Briicke am S-Bahnhof Treptow,
genannl ,TausendfiiBler” (fir die 220 m
lange Briicke muBten 450 Holzpfihle in das

FluBbett gerammt werden).

Briicke in der Liebknechtstralie

(Blick vom Berliner Dom)

19



Die 50er Jahre - Straflenwiederherstellung

20
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Der Straflenbau in den 50er Jahren

bestand im wesentlichen aus schweren
Steinselzarbeiten und Asphalt im
Handeinbau.

Umpflasterung und Reparatur von zerstirten
Strafien banden damals einen Grofiteil der
Tielbau-Kapazitilen. Neubauleistungen gab
es auf der damaligen Stalinallee (Frankfurter
Allee - Karl-Marx-Allee) mit dem Bau eines
zirka 1.800 m langen Abschnilts zwischen

StrauBberger Platz und Frankfurter Tor.



Die 50er Jahre - Flugplatzbav

Aushau des Flughafens
Berlin-Schénefeld

mil einer Start- und Landebahn von 5.600 m
Linge.

Dafiir wurden 780.000 m® Erdmassen und
Baugrundersatz bewegl, sowie 150.000 m?

Belon eingebaul.

2]



Die 50er Jahre - U-Bahnwiederherstellung - Sporthauten

Bau eines Sportstadions
an der Chausseestralie (Stadion ,Mitte*/
danach ,Walter-Ulbricht-Stadion® und bis

zum Abril} Stadion der Weltjugend®).

Bau des Schwimmstadions
im Volkspark Friedrichshain (Friesen-

sladion).

Fin Verbindungstunnel

zwischen den U-Bahnlinien ,A“
(Vinetastralie) und ,E“ (Friedrichsfelde)
wurde im Bereich Klosterstrafie — Rathaus-
straBle gebaul. Durch diesen Tunnel
konnten die Ziige der Linie , A zur
Reparatur nach Friedrichsfelde gefahren

werden.
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Die 60er Jahre - Briickenbau

Neubau der Mithlendammbriicke fiir den
neuen StraBenzug vom Alexanderplatz

(Straffentunnel) zur Leipziger Strafie.

Grundinstandsetzung bzw.
Neubau von Briicken iiber die Spree

Stubenrauchbriicke in Schéneweide

23
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Der innerstidtische Straflenneubau
in den 60er Jahren

nahm zu.

Mit verstirktem Maschineneinsalz
wurden viele HauptstraBenziige und
Pliitze erneuert.

Die Bilder zeigen den Betonstralienbau am
Marstall und Unter den Linden im Bereich

Ehrenmal und Zeughaus.

Die 60er Jahre - Straflenbav




Die 60er Jahre - Kldranlagen

Bav der Kldranlagen

¥ Falkenberg, 1. Ausbaustufe und
® Miinchehofe
fiir eine Abwasserreinigungskapazitét von

je 100.000 m® Abwasser pro Tag.

Untere Kegelschale eines

Faulbehilters im Bau

25
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Wasserbau

® Arbeiten im Bereich Osthafen (Behala)
mit dem Bau eines Anlegesteges
& Grundinstandsetzung der Schleusen-

treppe in Niederfinow

Die 60er Jahre - Wasserbau
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Die 60er Jahre - Bereich Industrieproduktion

Beginn der Asphaltproduktion

in der Th am Standorl Schoneweide/
Tabberlstralle ab Ende der 50er Jahre

Entwicklung der Asphaltproduktion am

Standort Heinersdorf

& Teltomat 5 in den 70er Jahren (3)

& Teltomat 5 in den 80er Jahren und (2)

& Asphaltmischwerk Weiliensee in den 90er
Jahren (1)
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Die Herstellung von Transportheton

in der Tb beginnt ab Mitle der 60er Jahre an
den Standorten:

® Falkenberg

& Rummelsburg

& Schineweide (70er Jahre)

1990 werden Transporthetonkapazititen aus

dem Unternehmen ausgegliedert.

Zur Herstellung von Betonfertigteilen

wurde am Standort Rummelsburg Mitte der

G0er Jahre der Betrieb Vorfertigung gebildet.

Die Ausgliederung der Betonfertigteil-

produktion erfolgte ebenfalls im Jahr 1990.

0 1

Die 60er Jahre - Bereich Industrieproduktion

X2 5
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Bau des Mischwasserkanals

(insgesaml 1.120 m lang). Im Hintergrund
der beginnende Straffentunnel.

Einsalz eines Gleilschalungswagens und

vakuumierten hochwertigen Betons.

Bau des StraBentunnels (650 m lang) unter

der Grunerstralie.

2
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Die 60er Jahre - Stadizentrum - Umgestaltung Alexanderplatz

1 Neugestaltung des Stadzentrums rund um den Alexanderplatz

In den 60er Jahren ergaben sich aus der Neugestallung des
Stadzentrums rund um den Alexanderplatz umfangreiche und
anspruchsvolle Aufgaben [ir den Tiefbau.

Erstmalig in unserer Entwicklung tibernahmen wir dieses Groli-
projekt als Generalauftragnehmer. Um Baufreiheit fiir den Strafien-
tunnel und zwei Fuligdngertunnel zu schaffen, mulite der gesamte
unterirdische Raum mit Versorgungsleilungen und Entsorgungs-

kanilen neu gestaltel werden.
Insgesaml wurden von uns in diesem Bauabschnill:

4,8 Mio. m*> Boden bewegl
47,5 km  StraBlen gebaul
646.000m?  Plitze und Freiflichen belestigl
1534 km  Wasserversorgungsleitungen
104 km  Entwisserungsleitungen
66 km  Fernwirmeleitungen
64 km  Elektroenergiekabelkanile und
1182 km  Postkabel verlegl.




Die 60er Jahre - Stadtzentrum - Umgestaltung Alexanderplatz

Straflenbau

iiber dem fertigen Straflentunnel
Platzgeslallung der Freifliche
Alexanderplatz

Blick auf den neugestalteten Alexanderplatz

i
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Blick auf die Liebknechtstrale mit Marien-

kirche und Berliner Dom



Die 60er Jahre - Stadizentrum - Liebknechistrafe / Rathausstrafe

Bau des Fuligédngertunnels Liebknechistralie
(Verbindung vom Bahnhof Alexanderplatz
zur Markthalle).

Deckenmontage aus Fertigteilen am

FuBgéingertunnel Liebknechtstrale.

Freiflichengestaltung zwischen Fernseh-

{
"
%

turm und Spandauer Strafie

(Blick vom Roten Rathaus zur Marienkirche)
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Tiefhavarbeiten

zur Herstellung der 180 m langen, 110 m
breiten und 12 m tiefen Baugrube fiir den
ehemaligen ,Palast der Republik® im

2. Halbjahr 1975.

Die 70er Jahre - Baugrube Palast der Republik
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Die 70er Jahre - U-Bahnbav

Verlingerung der U-Bahn

um 1,2 km von Friedrichsfelde zum

Tierpark (1972 - 1974)

Beginn Baugrube fiir U-Bahntunnel
w 1-Bahnhof Tierpark (Schalungs- und
Beltonarbeilen)
¥ Deckenmontage

! betriebsbereiter U-Bahntunnel
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Die 70er Jahre - Verkehrslosung Lichtenberg

Nadeléhr - alter Zustand (kleines Folo)

Lichtenberger Briicke — neuer Zustand

Straffentunnel im Bau (Kreuzungsbereich

Alt-Friedrichsfelde — Rhinstralie)

Widerlager fiir neue
Briicke mit

U-Bahniiberbauung
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Die 70er Jahre - Komplexe Erschlieflung Wohnungshau

vorgezogene
Leerverrohrung fiir
Kabelverlegung

Heizkanalbau (Sohle mit Gleitlager)

Montage eines Sammelkanals aus

Fertigteilen (Trog-Haube)

37




Bav und Verlegung eines Drillingdiikers

durch den Miiggelsee im Jahr 1980. Als
Verbindungsleilung von der Brunnengalerie
Miiggelheim zum Wasserwerk Friedrichs-
hagen und fiir die Trinkwasserversorgung
vom Wasserwerk zum Allendeviertel in
Kopenick wurde die Querung des

Miiggelsees als kiirzeste Trasse gewiihlL

& Vorfertigung in Rohrschiissen auf der
180 m langen Slipbahn

B Einschwimmen und Absenken des
Drillingdiikers bei beginnendem Eisgang
Anfang Dezember 1980

Die 80er Jahre - Miiggelseediiker




Die 80er Jahre - U-Bahnbav

£y

Die U-Bahnverldngerung
von Tierpark nach Honow

Bau des 1,1 km langen Tunnelabschnittes an

der Giilzower Stralie in Kaulsdorf

® Durchfithrung der Beton- und
Montagearbeiten

® Verschieben der 5t schweren Wand-
schalung von Hand mittels

Lufifilmgleittechnik

B
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Verlingerung der U-Bahnlinie 2 in
Berlin-Pankow Abschnitt A 10 und A 11

Bauherr: Senatsverwaltung [iir Bauen,
Wohnen und Verkehr — Abteilung H IX
Baudurchfiihrung in Arbeitsgemeinschaft

Bauzeil: 1992 bhis 1995

Die 90er Jahre - U-Bahnbav Pankow




Die 90er Jahre - Bahnbau

Wiederinbetriebnahme der
S-Bahn-Strecke Schonholz-Tegel

Teilneubau S-Bahnsleig Tegel

Bauherr: Senalsverwaltung fiir Bauen,
Wohnen und Verkehr

Abteilung HIX D

Baudurchfiihrung in Arbeitsgemeinschaft

Fertigstellung: Mai 1995

Bahnhof Bornholmer Strafe

Neubau S-Bahnsleig B

Bauherr: Senatsverwallung fiir Bauen,
Wohnen und Verkehr

Abteilung HIX D

Bauzeil: 1992 - 1995

41




Rekonstruktion Friedrichstrafie

Kanalbau, Druckrohrleitungen(TW,Gas),
Strafien- und Gleisbau

Bauherren: Senatsverwaltung fiir Bauen,
Wohnen und Verkehr

Berliner Wasserbetriebe und GASAG
Baudurchfiithrung in Arbeilsgemeinschafl
Bauzeil: 1995 bis 1998

Die 90er Jahre - kombinierte Straflenerneverung

42




Die 90er Jahre - Briicken- und Tunnelbav

StraBlentunnel Bundesstrafle B96 im Zeniralen Bereich (Tiergarten)

Projektlos 7.1

Lange: 1.050 m (Tiergartentunnel)

Bauherr: Senatsverwallung fiir Bauen, Wohnen und Verkehr
Abteilung H XI, Briicken- und Tunnelbau

Baudurchfithrung in Arbeilsgemeinschalfl

Bauzeil: 1995 - 1999

Radwegbriicke in Firstenwalde

Bauherr: Stadtverwaltung Fiirstenwalde
Bauzeil: 1998

43
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Gleiserneverung Torstrafle

Bauherr: Berliner Verkehrsbelriebe (BVG)
Erneuerung von 1.300 m Gleis in

»Fesler Fahrbahn® mit Begriinung
Baudurchfithrung in Arbeitsgemeinschalt
Bauzeit: April - Oktober 1997

Die 90er Jahre - Gleishau




Die 90er Jahre - Kanal- und Rohrleitungshav

Bau eines Regenriickstaukanals im

Storkower Bogen

Bau von Entwiisserungskaniilen in der
Schonhauser Allee im Auftrag der Berliner

Wasserbelriebe

Kanalbavarbeiten

in Berliner Bauweise (Rohrvortrieb in
verschiedenen Nennweiten)

im Auftrag der Berliner Wasserbelriebe
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| 'ﬁ Die 90er Jahre - Bahnbau

Berlin-Hauptbahnhof Ostkopf

Erneuerung des Kreuzungsbauwerkes und
Linienverbesserung

Bauherr:

Deutsche Bahn AG

DB Projekt GmbH

Knoten Berlin

Baudurchfithrung in Arbeitsgemeinschafl
Bauzeit: 1997/1998




Die 90er Jahre - Briickenbau 'b

Grundinstandsetzung Stubenrauchbriicke

Bauherr: Senatsverwaltung fiir Bauen,
Wohnen und Verkehr

Abteilung HXI, Briicken- und Tunnelbau
Baudurchfithrung in Arbeitsgemeinschalt

Bauzeit: 1998 bis 1999

Zur Aufrechterhaltung des StraBenverkehrs

TN
wurde im Vorlauf eine provisorische Stahl- g —a' ‘
. - . bt L
Ty P - { - MG o b iy
briicke iiber die Spree gebaul. & R
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Flughaten Tegel

Bauherr: Berliner Flughafengesellschall mbH
Erneuerung der Start- und Landebahn Siid
165.000 m? Asphaltkonstruklion
Baudurchfithrung in Arbeitsgemeinschafl
Bauzeit: April - Juli 1998

Die 90er Jahre - Flugplatzhau




Die 90er Jahre - Kliiranlagenbau

Kldranlage Schonermark

Bauherr: Trink- und Abwasserverband
Lindow/Gransee

Kapazitit: 21.500 Einwohnergleichwerte
Baudurchfithrung in Arbeitsgemeinschafl
Bauzeit: Mérz 1993 bis August 1994
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rb Die 90er Jahre - StraBenbau

ErschlieBung des Wohnkomplexes
Berlin- Altglienicke, Wegedornstrafie

Bauherr: DEGEWO

Strafienbau: 9.500 m? Fahrbahnen

5.000 m? Gehwege und Parkplitze
Baudurchfiihrung in Arbeitsgemeinschaft
Ausfiihrung: 1996/97




Die 90er Jahre - Baugruben und Abrif}

Baugrube Rad- und Schwimmsporthalle
Landsberger Allee

Bauherr:
0SB Olympia Sportstittenbauten GmbIl
Aushubmassen: 216.000 m®

Bauzeit: Mai 1995 bis Miirz 1996

Abbruch Markgrafenstrafie Berlin Mitte
bei Erhaltung eines
historischen Treppenhauses

Bauherr:
Nordstern Allgemeine Versicherungs AG
Abbruchmassen: 24.200 m* umbauter Raum

Bauzeil: Oktober bis Dezember 1997
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,t | Die 90er Jahre - Baugruben

Baugrube Hotel ADLON,
Berlin Wilhelmstrafe

Bauherr: Holelgruppe Kempinski
Aushubmassen: 50.000 m3

Bauzeil: Januar bis August 1995

57

Baugrube Potsdamer Platz

Bauherr: DEBIS (Daimler Benz)
Aushubmassen: 570.000 m?
Bauzeil: Mai 1994 bis April 1997
erster Spatenstich 1994
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